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ЧИСЛЕННЫЙ АНАЛИЗ ПРОЦЕССОВ ГОРЕНИЯ СУРРОГАТА

АВИАЦИОННОГО КЕРОСИНА В МОДЕЛЬНОЙ КАМЕРЕ

СГОРАНИЯ ВЫСОКОСКОРОСТНОГО ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНОГО

ДВИГАТЕЛЯ∗

Л. В. Безгин1, В. И. Копчёнов2, А. М. Старик 3, Н. С. Титова4, С. А. Торохов1

Аннотация: Проведен численный анализ воспламенения и горения n-C10H22 и H2 в камере сгорания (КС)
высокоскоростного воздушно-реактивного двигателя (ВВРД). Показано, что при параметрах воздушного
потока на входе в двигатель T0 = 1300 K и P0 = 0,5 атм длина зоны индукции при горении n-C10H22
значительно больше, чем при горении H2. При параметрах воздуха T0 = 1000 K и P0 = 0,3 атм n-C10H22
в тракте ВВРД не воспламеняется, в то время как чистый водород воспламеняется на расстоянии
∼ 1 м. Затянутое воспламенение n-C10H22 не позволяет обеспечить высокую полноту сгорания топлива
в выходном сечении камеры сгорания.
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